
БЕЛОРУССКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА



Совершенствование управления 

перевозочным процессом на базе 

применения современных комплексов и 

систем железнодорожной автоматики, 

телемеханики, связи и электроснабжения
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РЕАЛИЗАЦИЯ НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКОГО РАЗВИТИЯ 

ГО «БЕЛОРУССКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА» в 2016-2020 гг.
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Система управления перевозочным процессом 
и транспортная логистика

Инфраструктура

Подвижной состав

Система управления и обеспечения 
безопасности движения поездов

Повышение надежности работы и увеличение
эксплуатационного ресурса технических средств

Высокоскоростное движение

Корпоративная система управления качеством

Повышение экономической эффективности 
основной деятельности

СТРАТЕГИЧЕСКИЕ 
НАПРАВЛЕНИЯ 

НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКОГО 
РАЗВИТИЯ ГО 

«БЕЛОРУССКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ 
ДОРОГА» 

В СООТВЕТСТВИИ С 
ГОСУДАРСТВЕННОЙ 

ПРОГРАММОЙ РАЗВИТИЯ

НА ПЕРИОД ДО  2020 Г.

КОНЦЕПЦИЯ

ЕДИНОЙ ТЕХНИЧЕСКОЙ 

ПОЛИТИКИ 

ГО «БЕЛОРУССКАЯ 
ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА» 

Повышение производительности труда в 1,5-1,7 раза к уровню 2015 г.

Увеличение эффективности энергопотребления на 10-15%

Снижение выбросов  (сбросов) загрязняющих веществ на 30-40%

ЦЕЛЕВЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ НА  2020 г.
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ОСНОВНЫЕ СТРАТЕГИЧЕСКИЕ НАПРАВЛЕНИЯ



В настоящее время на Белорусской железной дороге

активно совершенствуются технологии в планировании и

управлении движением поездов, внедряются новые

информационные продукты и программно-технические

средства, обеспечивающие перевозочный процесс и

позволяющие автоматизировать многие составляющие

данного процесса

СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ ТЕХНОЛОГИИ УПРАВЛЕНИЯ                        

ПЕРЕВОЗОЧНЫМ ПРОЦЕССОМ 

НА  БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ



СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ ТЕХНОЛОГИИ УПРАВЛЕНИЯ                        

ПЕРЕВОЗОЧНЫМ ПРОЦЕССОМ 

НА  БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ

В целях реализации данной задачи ведется разработка и поэтапное

внедрение «Комплексной системы планирования и управления движением

поездов» на полигоне Белорусской железной дороги.

Целью создания Комплексной системы планирования и управления

поездной работой на Белорусской железной дороге является

совершенствование оперативного руководства поездной работой на основе

внедрения принципов автоматизации управления движением поездов в

системах ДЦ и использования аналитических моделей принятия

управленческих решений в реальном масштабе времени.

Система разрабатывается, с учетом экономической составляющей

по оптимизации затрат перевозочного процесса, на базе интеграции МП ДЦ

«Неман» с АСУС, АСОУП, ИАС ПУРГП, САИПС, АСК БД, САПОД.



СХЕМА ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ ПОДСИСТЕМ «КОМПЛЕКСНОЙ 

СИСТЕМЫ ПЛАНИРОВАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ 

ПЕРЕВОЗОЧНЫМ ПРОЦЕССОМ НА ПОЛИГОНЕ  

БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ»
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АС электронных 
документов БЖД

ст. Центролит
БЖД

ст. Ковдор
Окт. ЖД

АС электронных 
документов РЖД

ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗКИ ГРУЗОВ ПО 

ЭЛЕКТРОННЫМ НАКЛАДНЫМ
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КОНЦЕНТРАЦИЯ И ЦЕНТРАЛИЗАЦИЯ 

ДИСПЕТЧЕРСКОГО УПРАВЛЕНИЯ 

ПЕРЕВОЗОЧНЫМ ПРОЦЕССОМ

ЭКОНОМИЯ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ РАСХОДОВ –

15,1 млн.руб./год

Повышение скорости пропуска транзитного поездопотока на 

11-12% (7,4 млрн.руб./год)

Производительность локомотива 

на 8-9% (2,2 млн.руб./год.)

Экономия расходов топливо-энергетическихресурсов на 
перевозки

на 7-8% (3,8 млнруб./год.)

Сокращение эксплуатационных расходов при организации 
ремонтных работ на 5-8%

(1,7 мл,.руб./год.)

Центр управления перевозками Автоматизированный программно-технический 
комплекс управления движением поездов 

Основные функции системы:
• автоматическое управление маршрутами;
• реализация энергооптимальных графиков

движения поездов;
• сопряжение с системами автоведения поездов;
• диагностика состояния инфраструктуры;
• выявление конфликтных ситуаций и прогноз их

развития;
• определение местоположения объектов

управления с использованием системы
ГЛОНАСС/GPS.
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ИНФОРМАЦИОННО-
ПЛАНИРУЮЩИЕ И 
АНАЛИТИЧИСКИЕ 

СИСТЕМЫ
(ИАС ПУРГП)

МИКРОПРОЦЕССОРНЫЕ 
СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ

ОПЕРАТИВНО-ДИСПЕТЧЕРСКИЙ ПЕРСОНАЛ

ИСТОЧНИКИ ИНФОРМАЦИИ
ОБЪЕКТЫ УПРАВЛЕНИЯ
И КОНТРОЛЯ

ГИД +ПНГ

САИПС +
СИСТЕМЫ 

НАВИГАЦИИ

СИСТЕМЫ 
ДИАГНОСТИКИ

И МОНИТОРИНГА

СИСТЕМЫ

ИЗМЕРЕНИЙ

ТЕХНОЛОГИИ УПРАВЛЕНИЯ

ДВИЖЕНИЕМ ПОЕЗДОВ  4-ГО УРОВНЯ



ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ

• Автоматизация перевозочного процесса.
• Повышение безопасности движения.
• Концентрация управление движением и маневровой 

работой в одном месте (центре управления 
перевозками).

• Концентрация контроля станционных систем 
централизации в одном месте (центре диагностики и 
мониторинга) и переход от обслуживания по регламенту 
к обслуживанию по состоянию.

• Уменьшение эксплуатационного штата и 
эксплуатационных расходов.

• Обеспечение взаимодействия с системами учета, 
контроля и планирования.



СОСТАВ ВНЕДРЯЕМЫХ СИСТЕМ 

Внедряемые системы:
• Система микропроцессорной централизации стрелок и сигналов МПЦ 

«Днепр», МПЦ ESA 44 BC.
• Система микропроцессорной автоматической автоблокировки МП ABE.
• Система диспетчерской централизации МП ДЦ «Неман».
• Система ведения графика исполненного движения ГИД «Неман».
• Система технической диагностики и мониторинга ТДМ «Двина».
• Система информационно-измерительная ИИС «Березина».
• Система автоматической установки маршрутов (автопилот) в составе МП ДЦ 

«Неман».
• Система автоматического речевого информирования.
• Система идентификации подвижного состава САИПС БУГ.
• Комплекс программных средств «Станционная модель. Автоматизация 

оперативной работы станции»  ПС СМ.
• Многопользовательская дорожная система контроля безопасности движения 

МДС.
Отличительной особенностью внедряемых систем является продуманное тесное 
взаимодействие отдельных автономных элементов, позволяющее достичь 
максимальной эффективности.



СХЕМА ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ СИСТЕМ 

Система 
микропроцессорной 

централизации

Информационно-
измерительная 

система

Система
GSM извещения

Система тех. 
диагностики и 
мониторинга

Система автоматической 
установки маршрутов

Центр диагностики и 
мониторинга

Центр управления 
перевозками

Система 
диспетчерской 
централизации

АРМ ДНЦ АРМ технолога

АРМ ДСП АРМ ШН

Система 
речевого 

информирования
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СИСТЕМА 

МИКРОПРОЦЕССОРНОЙ 

ДИСПЕТЧЕРСКОЙ 

ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ МП ДЦ 

«НЕМАН»



НАЗНАЧЕНИЕ

Система диспетчерской 
централизации «Неман» 
(ДЦ) предназначена для 
управления движением 

поездов на участках 
дороги.

Система ДЦ позволяет организовать удаленное управление парками или 
соседними станциями, реализовать маршрутный набор, если он не 
предусмотрен на станции, контроль и управление различными объектами 
железнодорожной автоматики, автоматизированными системами 
различных отраслей промышленности.



МОДЕЛЬ АВТОМАТИЗИРОВАННОЙ СИСТЕМЫ 

ПРИГОТОВЛЕНИЯ ПОЕЗДНЫХ МАРШРУТОВ 

В СИСТЕМАХ ДЦ

Модель пропуска поездов на плановый период

Корректировка исходной базы 
данных пассажирских поездов 
на плановый период

Увязка поездных локомотивов

Увязка поездных бригад

Тяговые расчеты для поездов с 
установленными 
характеристиками

Корректировка исходной базы 
данных грузовых поездов на 
плановый период

Разработка прогнозного графика на 
плановый период для участков

Согласование прогнозных графиков на 
плановый период на направлении

Компоновка прогнозных графиков по 
диспетчерским участкам и кругам

АСУСС
(ИАС ПУРГП)

план поездо-
образования на 
технических 
станциях

данные о 
характеристиках 
отправляемых 
составов

АСУТ

прогноз готов-
ности локомо-
тивов к 
отправлению

прогноз готов-
ности локомо-
тивных бригад к 
отправлению

Экспресс

данные о 
дополнительно 
назначенных и 
отмененных 
пассажирских и 
пригородных 
поездах

АС «ПРЕД»

данные о 
действующих на 
участках 
предупреж-
дениях

АРМ Графиста

вариантный график 
движения поездов 
на сутки

ГИД «НЕМАН»

График 
исполненного 
движения за 
предыдущий 
период

Данные о 
дислокации 
поездов на 
участке

Данные о 
занятости путей 
станций

АРМ ДНЦ

Прогнозный график движения поездов для участков диспетчерского круга



АВТОМАТИЗИРОВАННОЕ РАБОЧЕЕ 

МЕСТО ДИСПЕТЧЕРА (АРМ ДНЦ)

ГИД

«НЕМАН»

Информационные системы верхнего уровня

ИАС ПУРГП ДИСПАРК

Автома-

тизиро-

ванный

график 

испол-

ненного
движения

Прило-

жение

к графику

испол-

ненного
движения

Журнал

диспет-

черских

распоря-
жений

Расчет и 

анализ

показателей

графика 

исполненного 
движения

Актуальный 

нормативный

график

движения поездов

НСИ
ДНЦ

Подсис-

тема 

предупреж-

дений ГИД 
«Неман»

Схема диспетчерского 

участка

Объекты 

контроля и 

управления

Центральный 

пост ДЦ 

«Неман»

Терминал 

ИАС 

ПУРГП
АСУ С

Подсис-

тема

САИПС
«БУГ»



СТРУКТУРА СИСТЕМЫ 

Табло коллективного 

пользования

АРМ 

ДНЦ n

АРМ 

ДНЦ 1

Сервер ДЦ 

(основной)

Сервер ДЦ 

(резервный)

Каналообразующая 

аппаратура

Отказоустойчивый 

концентратор сети

ЖКИ мониторы с 

большой диагональю 

(56")

ст.Прокат

Аппаратура линейного 

комплекта ДЦ

Каналообразующая 

аппаратура

ст.Углерудная

ст.Коксохим

ст.Ремонтная

ст.Входная

Функционально система диспетчерской централизации состоит из 
аппаратуры линейного пункта, сети передачи данных, аппаратуры 

центрального поста.



РАСЧЕТ И ПЛАНИРОВАНИЕ

Помимо оперативного отображения поездной ситуации, система 
дополнена функциями автоматического расчета показателей работы, 
прогнозирования, планирования, документирования событий, ведения 
архивов документов и нормативно-справочной информации, обмена с 
системами АСОУП, САИПС.



ПРИЛОЖЕНИЕ К ГИД

ПОЛОЖЕНИЕ СТАНЦИЙ



ПРИЛОЖЕНИЕ К ГИД

ПОЕЗДОВ НА УЧАСТКЕ



ЖУРНАЛ ДИСПЕТЧЕРСКИХ РАСПОРЯЖЕНИЙ



ПОДСИСТЕМА ПРЕДУПРЕЖДЕНИЙ



АНАЛИЗ И РАСЧЕТ  ПОКАЗАТЕЛЕЙ ГРАФИКА



ВНЕДРЕНИЕ МП ДЦ «НЕМАН»
С ЛИНЕЙНЫМИ ПУНКТАМИ МП ДЦ «НЕМАН» 

№

п/п
Наименование

региона

железной

дороги

Коли-

чество

участ-

ков

Протяжен

ность

(в км)

Количество станций Годы

ввода в

экспл.
Общее На ДУ На

АУ

1. АО «НК КТЖ» 17 3150 197 145 53 2002-

2009

2 Эстонская
железная
дорога
уч. Тапа-Нарва

1 132 10 5 5 2015

2.Белорусская железная дорога

2.1 Диспетчерские

участки
14 1950 238 192 56 2001-

2015

2.2 Инженерный центр

вокзала ст. Минск-

Пас.

1 - 1 1 - 2001
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ВНЕДРЕНИЕ ЦП МП ДЦ «НЕМАН» 
С ЛИНЕЙНЫМИ ПУНКТАМИ ДЦ «НЕВА» 

№ Наименование железной 

дороги

Кол, 

ЦП

Протяженность
участков, км

Годы ввода

1. АО «НК КТЖ» 2 280 2005-2009

2. Белорусская железная дорога 2 230 2003-2008

3. Эстонская железная дорога 4 700 2004-2006
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СИСТЕМА 

МИКРОПРОЦЕССОРНОЙ 

ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ 

МПЦ «ДНЕПР»



 Средний уровень добавленной стоимости на одного работника,

обеспечивающего обслуживание данной системы и пользование данной

системой в условиях организации технологического процесса движения поездов

и маневровой работы на станции с использованием МПЦ «Днепр» соответствует

уровню Европейского союза.

 Данная разработка соответствует требованиям в области автоматики и

телемеханики для организации управления движением поездов и производством

маневровой работой на объектах железнодорожной инфраструктуры.

 Средний уровень затрат при внедрении объектов системы МПЦ «Днепр»

составляет от 20 до 40 тыс. долларов на стрелку в зависимости класса станции.

 Потребность в модернизации устаревших и выработавших свой ресурс систем

станционной железнодорожной автоматики на железных дорогах в настоящее

время высока.



Внедрение микропроцессорных систем централизации на станциях

позволяет:

- за счет встраиваемой диагностики перейти от регламентного обслуживания к

обслуживанию по состоянию;

- создавать в узлах и линейных участках опорные станции с оптимизацией

количества дежурного и оперативно-диспетческого персонала;

- обеспечить централизацию размещения оборудования на опорной станции с

размещением на управляемой станции минимального количества

оборудования;

- интегрировать систему микропроцессорной централизации с системами по

автоматизации технологических процессов станции (АСУ СС, АРМ ТВК, ГАЦ,

АС «Анализ» и др.) создавая единый станционный комплекс (станционную

модель) по автоматизации технологического процесса работы станции,

включая планирование, управление и анализ.



МПЦ «ДНЕПР» 

Система МПЦ «Днепр» предназначена для обеспечения

автоматизированного контроля и управления движением

поездов, маневровой работой на станции и прилегающих к ней

перегонов в условиях круглосуточной эксплуатации при

обеспечении требований безопасности средствами

современной микропроцессорной техники.

Основным преимуществом МПЦ «Днепр» является

совместимость с системами диспетчерской централизации.

Объектами контроля и управления системы

МПЦ «Днепр» являются: стрелочные электроприводы

одиночных и спаренных стрелок станции, сигналы,

рельсовые цепи, автоматическое оповещение пешеходов

(пешеходные переходы, переезды, средства местного

управления стрелками и светофорами (маневровые вышки,

колонки, посты местного управления и др.), устройства КТСМ,

указателя наличия неисправных вагонов, ДГА, АОП, УКСПС,

КГУ, оповещения работающих на путях станций и др.



ФУНКЦИИ

МПЦ обеспечивает маршрутный 
режим управления стрелками и 
сигналами на станции, при 
соблюдении требований 
безопасности движения поездов, 
путем проверки выполнения 
требуемых взаимозависимостей 
стрелок сигналов и светофоров, в 
соответствии с принципами, 
принятыми в существующих системах 
централизации, а также 
поддерживает функции линейного 
пункта системы диспетчерской 
централизации.



АРХИТЕКТУРА СИСТЕМЫ 

Модуль логики 
централизации

Модуль 
интеграции

в сеть ДЦ

Модуль ИИС

УСО в схемах увязки

Напольное 
оборудование

АРМ ДСП,
АРМ ШН

Модуль системы
GSM извещения

Станционное видео-
наблюдение

ДГА

Система диагностики 
и мониторинга 

Постовых, напольных 
и питающих 

устройств СЦБ

Система 
электропитания с 

двойным 
преобразованием

Модуль интеграции
с устройствами 

перегонной 
автоматики



СТРУКТУРА СИСТЕМЫ

АРМ ШН
АРМ ДСП

(основной)

АРМ ДСП

(резервный)

Компьютер ядра МПЦ

1 канал, основной

Компьютер ядра МПЦ

2 канал, основной

Компьютер ядра МПЦ

1 канал, резервный

Компьютер ядра МПЦ

2 канал, резервный

Коммутатор локальной сети

(основной)

Основной комплект блоков  увязки с напольным 

оборудованием

Резервный комплект блоков  увязки с 

напольным оборудованием

Коммутатор локальной сети

(резервный)



НАДЕЖНОСТЬ

Резервный комплект устройств 
сопряжения с объектами

Основной комплект устройств 
сопряжения с объектами

К о м п ь ю т е р ы  я д р а  ( п е р в ы й  к а н а л )

К о м п ь ю т е р ы  я д р а  ( в т о р о й  к а н а л )

Из 4-х компьютеров ядра одновременно активными являются только 2, другие 
находятся в пассивном состоянии. При выходе из строя компьютера или УСО 

происходит автоматическое переключение на резерв.



НАДЕЖНОСТЬ

Резервный комплект устройств 
сопряжения с объектами

Основной комплект устройств 
сопряжения с объектами

К о м п ь ю т е р ы  я д р а  ( п е р в ы й  к а н а л )

К о м п ь ю т е р ы  я д р а  ( в т о р о й  к а н а л )

Горячее резервирование компьютеров ядра и устройств сопряжения с объектами 
обеспечивает работоспособность системы при несимметричном отказе до 50% 

оборудования.



БЕЗОПАСНОСТЬ

Безопасность программного обеспечения
модуля логики централизации обеспечивается:

-Использованием диверситетного программного обеспечения (ПО каждого 
канала написано независимыми группами разработчиков, с 
использованием различных сред программирования и алгоритмов 
реализации);

- Применением специальных методов программирования безопасного ПО, 
позволяющих выявить не предусмотренные программистом на этапе 
программирования состояния;

- Непрерывной циклической проверкой проектных данных, и целостности 
программного кода.

Разработка системы выполнялась с учетом рекомендации МЭК, МАГАТЭ, 
CENELEC.



ПРОГРАММНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ

Программное обеспечение модуля логики централизации собирается на 
этапе компиляции из двух частей:

- ПО функций логики централизации
- Информационной модели станции



ПРОЕКТИРОВАНИЕ

САПР мнемосхемы АРМ ДСП/ШН

САПР логики централизации 
1 и 2 каналов ядра

База функций 
логики 

централизации

Программное 
обеспечение 

ядра МПЦ



АРМ ДСП

Автоматизированное рабочее 
место дежурного по станции: 

-обеспечивает отображение 
поездной обстановки и 
состояния устройств;

- обеспечивает управление  
станционными устройствами;

- обладает эргономичностью, 
сниженной информационной 
перегруженностью;

- позволяет отображать видео-
информацию с камер, 
расположенных на переездах и 
в горловинах станции.



АРМ ШН

Автоматизированное рабочее 
место механика: 

- отображает состояние 
устройств системы;

- обеспечивает проведение 
самодиагностики;

- обеспечивает работу с 
системой технической 
диагностики и мониторинга;

- обеспечивает работу  с 
информационно-
измерительной системой.



СИСТЕМА ТЕХНИЧЕСКОЙ 

ДИАГНОСТИКИ И МОНИТОРИНГА 

(ТДМ)



НАЗНАЧЕНИЕ

Система технической 
диагностики и 
мониторинга (ТДМ)
предназначена для 
сбора, анализа и 
мониторинга 
информации от 
различных 
автоматизированных 
систем о состоянии 
устройств 
централизации и 
напольного 
оборудования.



СТРУКТУРА СИСТЕМЫ

АРМ технолога

МПЦ

ДЦ

ИИС

Дискретные данные 

ТДМ

Аналоговые данные 

АСУ-Ш

АРМ ШН



АЛГОРИТМЫ КОНТРОЛЯ

2/4ВЗ

Н1О

Алгоритмы поиска неисправностей:

- алгоритмы прямого контроля на основании 
анализа результатов измерения в системе ИИС и 
таблиц импульсов в системе ДЦ, МПЦ 
фиксируют время появления (устранения), место 
неисправности (отказа), например, взрез 
стрелки, пропадание фидера, перегорание нити 
лампы светофора

- алгоритмы логического контроля выполняют 
анализ таблиц импульсов с учетом возможных 
логической взаимосвязи импульсов и 
результатов измерений информационно-
измерительной подсистемы, например, 
перекрытие сигнала, ложная занятость секции, 
нарушение техпроцесса при проверке плотности 
прилегания остряка к рамному рельсу  



СТЕНА СОБЫТИЙ



СТЕНА СОБЫТИЙ



АРМ ТЕХНОЛОГА



СИСТЕМА ИНФОРМАЦИОННО-

ИЗМЕРИТЕЛЬНАЯ

ИИС «БЕРЕЗИНА»



НАЗНАЧЕНИЕ

Информационно-измерительная система 
(ИИС) предназначена для измерения 
электрических параметров устройств 
железнодорожной автоматики и телемеханики.

Основное назначение системы – выполнение 
измерений электрических параметров 
устройств железнодорожной автоматики на 
станции, в том числе регламентных 
(предусмотренных графиком техпроцесса) с 
целью перехода от обслуживания по 
регламенту к обслуживанию по состоянию.



ФУНКЦИИ

Измерения на станции выполняются 
периодически (время измерения 
всех параметров на станции не 
превышает 3 сек.)

Доступ к результатам измерений 
осуществляется с 
автоматизированного рабочего 
места электромеханика (может 
входить в состав других систем – как 
например система технической 
диагностики и мониторинга), а так же 
удаленных автоматизированных 
рабочих мест – АРМ ШЧД, АРМ 
технолога ЦДМ. 

Результаты измерений 
представляются в табличном и 
графическом формате.



ОТЧЕТНОСТЬ

Информацию о результатах измерения можно 
получить за любой отчетный период. 

Предварительный анализ выполненных 
измерений (на предмет выхода их за пределы 
допустимого диапазона) выполняет сама 
информационно-измерительная система. Для 
более детального анализа результаты 
измерений транслируются в систему 
технической диагностики и мониторинга, 
позволяющую осуществить интеллектуальный 
анализ выполненных измерений с учетом 
режимов работы устройств на станции и 
поездной обстановки.





Цель:  
 создание единого программного комплекса по 

автоматизации технологического процесса станции с 

упразднением локальных программных задач, 

функционирующих в настоящее время на станциях 

дороги;

 обеспечить интеграцию данного единого программного 

комплекса с МПЦ, что позволит  вплотную подойти к 

решению задачи по созданию «Интеллектуальной 

станции» с выносом программных средств на ресурсы 

ИРЦ в качестве дорожной станционной модели.



Единый программный комплекс позволяет 

обеспечить:

 формирование поездной документации;

 комплексный подход к эксплуатационной, грузовой и коммерческой 

работе: организацию работы по единой технологической цепочке всех 

подразделений, входящих в цикл перевозочного процесса;

 обработку поездов (прием, отправление, проследование)



-

Единый программный комплекс позволяет обеспечить:

обработку грузовых поездов 
следующих категорий:

поступающих в расформирование (прием, 

расформирование, накопление на путях, 

перестановка);

транзитных с переработкой (прием, 

отцепка, прицепка, перестановка, 

отправление);

транзитных без переработки 
(проследование); 

формирование состава;

коммерческий осмотр и техническое 
обслуживание.



-

КОМПЛЕКС ПРОГРАММНЫХ СРЕДСТВ 

ПОЗВОЛЯЕТ ОБЕСПЕЧИТЬ:

обработку грузовых поездов 
следующих категорий:

поступающих в 

расформирование (прием, 

расформирование, накопление 

на путях, перестановка);

транзитных с переработкой 

(прием, отцепка, прицепка, 

перестановка, отправление);

транзитных без переработки 
(проследование);  

формирование состава;

коммерческий осмотр и техническое обслуживание;



формирование поездной документации;

комплексный подход к эксплуатационной, грузовой и 

коммерческой работе: организацию работы по единой 

технологической цепочке всех подразделений, входящих в 

цикл перевозочного процесса;

обработку пассажирских поездов (прием, отправление, 

проследование)

КОМПЛЕКС ПРОГРАММНЫХ СРЕДСТВ

ПОЗВОЛЯЕТ ОБЕСПЕЧИТЬ:
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АВТОМАТИЗИРОВАННАЯ 

ПОДСИСТЕМА 

ИДЕНТИФИКАЦИИ 

ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 

САИПС « БУГ»
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АВТОМАТИЗИРОВАННАЯ ПОДСИСТЕМА 

ИДЕНТИФИКАЦИИ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 

САИПС « БУГ»

 Целью данной  разработки является автоматизация 
процесса формирования и передачи сообщений 202, 201, 
200 и 206 о проследовании (прибытии, отправлении) 
межотделенческих и межгосударственных стыковых 
пунктов; приеме и отправлении  с основных станций 
дороги грузовыых, пассажирских поездов и одиночных 
локомотивов, а также повышения достоверности и 
качества ведения в автоматизированном режиме графика 
исполненного движения и расчета эксплуатационных 
показателей в режиме реального времени.



Подсистема САИПС «Буг»
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Подсистема САИПС «Буг»



Подсистема САИПС «Буг»
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Подсистема САИПС «Буг»



Подсистема САИПС «Буг»

Рабочее окно приложения «Терминал САИПС НОД Стыки»



ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОЧЕГО МЕСТА ДИСПЕТЧЕРА, 

ДЕЖУРНОГО ПО КОМПЛЕКСУ, ОБЪЕКТУ, СТАНЦИИ 

В СИСТЕМЕ МП ДЦ «НЕМАН»
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Благодарю за внимание


